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Applicant hereby claims the right of priority granted pursuant to 35 U.S. C. 119 based upon 
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BUND^REPUBLIK DEUfSCHLAND 
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Bescheinigung 


Die Heinz Kettler GmbH & Co in Ense/Deutschland hat eine Gebrauchsmusteranmeldung 
unter der Bezeichnung 

„Fahrzeug-Lenkkopf 

am 5. Jul! 1999 beim Deutschen Patent- und Markenamt eingereicht und erklart, dass 
sie dafur die Innere Prioritat der Anmeldung in der Bundesrepublik Deutschland vom 
28. Januar 1999, Aktenzeichen 299 01 449.5, in Anspruch nimmt. 

Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ursprunglichen 
Unterlagen dieser Gebrauchsmusteranmeldung. 

Die Anmeldung hat im Deutschen Patent- und Markenamt vorlaufig das Symbol 
B 62 K 21/04 der Internationalen Patentklassifikation erhalten. 


Munchen, den 12. Mai 2000 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der Prasident 

Im Auftrag 



Aktenzeichen: 299 1 1 652.2 


Heinz Kettler GmbH & Co. 
Hauptstrafie 28 
59469 Ense-Parsit 


KE 990701GDE-3/gu 


Fahrzeug-Lenkkopf 


Beschreibung 


eh. T'""''-'" Haupt.„3prucH.. x. speziellen .1 
.eht s.ch die Erfindun, auf e.nen Lenkkopf ,ur ein rahr- 

-u, eine. StUtzrohr, m welche™ drehbar e.n GabeUoh. 

-a.e.t i3t. an „e.che™ eine Kad.appe und ein .en.e. be- 

restigbar sind. 

I.en..op,e Cer bescbriebenen Art werden insbesondere bei 
r h„ ,ern ode. Oreir.dern ein^esetzt, In^besonde.e bei 
Kinderdreiradern Oder Klnderfahrradern. 

Bei Fahrzeugen der beschriebenen Art ist es . 

r -""e zn .er„ei- 

werln B ^" ^en.erausscbia. verursacbt 

werden. Be. e.ne. groSen Len.erausscblag ,ann das Pahr- 

aa« s.cb der Benutzer an de. .en.er st^t, „it den ru 
in das vorderrad .o^t oder sich an den Pedalen verietzt 

Weiterhin erweiqf e^a o-i^k t 

st.nH H ' nachteilig, dafi die aus dem 

Stand der Technik bekannten Dreirader wpnn ■ • 
qr~h„K ^ -^eiraaer, wenn sie mit einer 

Schubstange geschoben werden zn ^-in 

T«oi.K eraen, zu emer unkontrollierten 

Lenkbewegung des Vorderrades neigen di. • k 
-eineren K.ndern nic.t be^errscd ^^^^^ 

Len,,opf der e.ngangs genannten Art zu schaffen, welcher 
bei emfachem Aufbau und einfacher . 
u , . einracner, zuverlassiqer Bedipn 

barkeit die Nachteile des Sf;,nHo . Bedien- 
„nH • K Standes der Technik vermeidet 

und insbesondere einpn Tor.u "ic-i-uec 
Ma/i hp. I^enkerausschlag auf ein gewunschtes 

Mafi begrenzen kann und einp Ar-r-^^ • 

sieht. ^^^etierungsmoglichkeit vor- 
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Erfindungs,em.B wird die Aufgabe durch die Merkmale der 
unabhangigen Anspruche gelast, die jeweiUgen Unteranspru- 

che zeigen weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Ertin- 

dung . 

ErfindungsgemM ist somit vorgesehen, daB an dem Gabelrohr 
an exnem in dem StUtzrohr befindlichen Bereich ein Riege- 
lele^ent befestigt ist, dafi in de» stutzrohr zu diese. 
drehfest ein Kulissenelement gelagert ist, daB das Kulis- 
senelement in Wngsrichtung das StUtzrohrs verschiebbar 
ist, daB das Kulissenelement zumindest eine eine Drehung 
des Gabelrohrs begrenzende, .it de™ Riegelele-nent in An- 
iage brlngbare Anschlagf Uche u^faBt, und daB das Kulis- 
senele^ent zumindest ein mit dem Riegelelement Idsbar ver- 
bindbares Rastelement aufweist. 

=emM einem anderen Aspect der Erfindung ist vorgesehen, 
daB an dem StUtzrohr ein Riegelelement gelagert ist. daB 
an dem Gabelrohr drehfest mit diesem verbunden ein Kulis- 
senelement angeordnet ist, daB das Riegelelement langs des 
Stutzrohrs frei verschiebbar ist, daB das Kullssenelement 
^umindest eine eine Drehung des Gabelrohrs begrenzende, 
dem Stotzrohr in Anlage bringbare Anschlagflsche um- 
faBt, und daB zumindest ein mit dem Stutzrohr losbar ver- 
bindbares Rastelement vorgesehen ist. 

Der erfindungsgem.Be Fahrzeug-Len.topf zeichnet sich durch 
eine Reihe erheblicher Vorteile aus. 

2un.chst ist es mdglich, den Len.kopf im beliebig ausge- 
stalteten Rahmen, beispielsweise von Fahrradern oder Drei- 
radern einzubauen. Da die im Rahmen der Erfindung erfor- 
deruche Dimensionierung des .enk.opfes den restlichen 
Aufbau des Rahmens nicht stdrt. ist dieser mit s.mtlichen 
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gangigen Rahmenf ormen kombinierbar . 

Durch die Verwendung eines Riegelelements, welches in dem 
Stutzrohr angeordnet ist, sind nach aufien keine Funktion- 
steile des Lenkkopfes sichtbar oder zuganglich, so dali 
Fehlbedienungen vermindert werden konnen und Beschadigun- 
gen ganzlich ausgeschlossen sind. Dies ist insbesondere 
bex Fahrzeugen von Wichtigkeit, die von Kindern bzw. 
Kleinkmdern benutzt werden. 

Durch die verwendung des erf indungagemaBen Kulissenelemen- 

tes 1st es zum einen mSglich, das Gabelrohr und damit die 

Radgabel und das Vorderrad sicher zu verrasten. Eine der- 

artige Verrastung kann in einfacher Weise durch Verschie- 

ben des Kulissenelementes erfolgen, so daS ein hohes „aB 

an Bedienungssicherheit und Betrlebssicherheit gewahrlei- 
stet ist. 

Da das Kulissenelement weiterhin Anschlagflachen umfaBt 
gegen welche das Riegelelement in Anlage bringbar ist, ist 
eine Begrenzung des Lenkwintels auf besonders elnfache 
Waise „dglich. Diese Begrenzung des Lenkwinlcels kann somit 
erfindungsgemafl in unterschiedlicher Weise erfolgen, der 
verfugbare Lenkwinkel 1st dabei in weite. Bereich frei 
wahlbar. Dies ist insbesondere bel Kinderfahrzeugen, „ie 
Drexradern besonders gunstig, da belspielsweise eine Be- 
grenzung des Lenkwinkels zu jeder Selte hln auf 45' .dg- 
lich 1st. Ein seitUches Kippen eines Dreirades, Verlet- 
^ungen an den a™ Vorderrad befindllchen Pedalen oder an 

der Lenkstange kannen so^it weitgehend ausgeschlossen wer- 

clen , 


Durch die erfindungsgemw vorgesehene MOglichkeit, das Ku- 
Ussenele^ent mit einem Rasteleaent zu versehen, welches 
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ben k5nne„, wahrend be! einer Verschlebung des Riegelele- 
ments ledigiich die Ausnetoun, zusat.lich in Eingri« 
bringbar ist. 


e.nen einfachen. betriebssicheren Aufbau de= Len..op,es 
- realisieren, .ann ea vortellhaft seln, «enn dxe Ausneh- 
.un, .itti, zwischen den beiden erwahnten Ans.tzen ange- 
ordnet ist. ^ 


D.e .n de. nebengeordneten Anspruch beschriebene Losungs- 
-gncb.eu zeicbnet sicb durch einen be.onders e.n^achen 
Aufbau aus. Besonders vorteilhaft ist es, da. das Gabei- 
rohr selbst nicht konstruUiv ver.ndert we.den raufl. So ist 
ea ™5glich. s.,„tiiche Fun.tionsteiie in einfachster Weise 
separat zu tertigen. Hierdurch sind gunstigere Herstel- 
lungskosten moglich. 

in eine. bevorzugten Weiterbildung der zweiten Ausgestai- 
tun.svariante ist vorgesehen, daB das Kulissenele^ent als 
Teu e.nes Schutzblechs ausgebildet ist, der sich von un- 
ten .n das Stutzrohr erstrec.t. Auch durch diese Ausge- 
staltungsfo™ kdnnen Kosten gespart warden, da ein abii- 
cherwe.se aus Kunststo,, bestehendes Schutzblech bei Fahr- 
.eugen der beschriebenen Art „eist sowieso vorhanden ist. 
s irb ™' ■<"li3=enele™ents an de. Schutzblecb ist 
so..t besonders einfach und .ostengOnstig reaiisierbar 


2 ^as R^egelele^ent in Por. eines sich parallel zu de. 
Gabe rohr erstrec.enden Bolzens ausgebildet ist. Das Rie- 
.e e, ^^^^^^^ ^^^^ di.ens.on.ert se.n, so 

It '; ^"tzrohrs selbst nicht so groB 

gewahlt werden muB. ^ 


o ^ o 

Besonders vorteilhaft 1st es. „enn das Rie.elele.enC ™u 
e.ne. sich in das stotzrohr erstrec.enden Schieber verbun- 
den .St, ™ die Verriegeiung des Vorderrades besonders 
exnfach ausgestalten zu .annen. m einer vorteilbaf ten 
Ausgestaltun, ist weiterhin vorgesehen, daB das Rastele- 
-nt .it de. Schieber .erbunden ist. Das Rastele.ent d.ent 
dazu, den gesperrten Zustand s.cher beizubehalten und ein 
unbeabsichtigtes Entriegeln zu verhindern. Oas Rastele.ent 
9reitt bevorzugterweise in eine Ausnehmung eines Lagers 
e.n, welche das Gabelrohr in de™ stutzrohr lagert. Es ist 
3o.it nicht erforderlich, zus.tzliche Teiie Oder Einbau- 
mafinahmen an dem Stutzrohr selbst anzubringen. 

zur Begrenzung des Lenkwin.els ist es besonders vorteil- 
ha(t. wenn an eine. unteren Lager, welches das Gabelrohr 
in de. Stutzrohr lagert. ein Ansatz ausgebildet 1st, „el- 
cher in Richtung des Kulissenele.ents vorsteht und gegen 
Anschlagnachen, die an de. Kulissenele„ent und dalt 
n de„ schutzblech ausgebildet sind, in .nlage bringbar 
xst. Hrerduroh ergibt sich die vorteilhafte Wir.ung, daB 
der vorgegebene Wln.elbereich beidseitig begrenzt werden 
kann, beispielsweise auf jeweils 45°. 

I. folgenden wird die Erfindung anhand von Ausfohrungs- 
be sp.eien in Verbindung „it der Zeichnung beschrieben, 

Dabei zeigt: 


^ig- 1 e.ne sche.atische Seitenansicht eines Kinder-Drei- 
rades mit einem ersten Ausfuhrungsbeispiel de. 


findungsgemafien Fahrzeug-Lenkkopf s. 


;s er- 


2 eine verelnfachte Schnitt-Seitenansicht des erfin- 
dun,sge.Men Lenttopfs in eine. nicht-verrasteten 


Zustand, 


o 
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«9. 3 eine Seitenansicht, u. 90" gedreht, der in Fig 2 
dargestellten Anordnung, 

"9. . eine Seiten-Schnittansicht ahnlich Fig. 2, i„ 
rasteten Zustand, 

5 eine Seitenan.icht, .hnlich Pig. 3, ,3. ^sic.t 
gemafi Fig. 4, 

Fig. 6 eine vereinfachte perspe.tiviache Darstellung des 
erfindungsgemaBen Kulissenelements, 

7 eine sche.atische Seitenansicht eines Kinder-Orei- 
rades „it eine» zweiten AuafUhrungsbeispiel des 
erfindungsgemSBen Fahrzeug-Lenkkopfs, 

Fi9. 8 eine Seiten-Schnittan.icht des er^indungsge..Ben 
Fahrzeug-Lenkkopfs i„ nicht-verrasteten Zustand, 

Fi9. 9 eine Seitenansicht u™ 90" gedreht, der in Pig s 

gezeigten Anordnung, 


ng. 10 eine Seiten-Schnittansicht, .hnlich Pig. s i„ 
verrasteten Zustand, 

fig. 11 eine um 90° gedrehi-*:. 

gedrehte Seitenansicht, ahnlich Fig 
y/ im verrasteten Zustand, 

Fig. 12 eine Draufsicht anf 

lent auf das erfmdungsgemafie Kulis- 
senelement sowie das zugeordnete Schutzblech, 

13 eine Schnittansicht der ^.ordnung ge... 


langs der Schnittlinien XIli-xii 


I von F.i a . 1 ? 
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Fig. 14 eine vergrolierte Seitenansicht eines Teilbereichs 
des Schiebers sowie des Rastelements im verriegel- 
ten Zustand, 

Fig. 15 eine Ansicht analog Fig. 14 im nicht-verriegelten 
Zustand, 

Fig. 16 eine Draufsicht auf den Schieber, und 
Fig. 17 eine Draufsicht auf das untere Lager. 

Das in Fig. 1 gezeigte Kinder-Dreirad umfafit ein Vorderrad 
14, welches an einer Radgabel 4 gelagert ist, welche fest 
mit einem Gabelrohr 3 verbunden ist. An dem oberen Ende 
des Gabelrohrs 3 kann ein nicht dargestellter Lenker be- 
festigt werden. 

Das Gabelrohr 3 ist in einem Stutzrohr 2 gelagert, die La- 
gerung erfolgt mittels Gleitlagern 15, die in den Fig. 2 
bis 5 im einzelnen dargestellt sind. Die Gleitlager 15 
entsprechen dem Stand der Technik, so dafi auf eine detail- 
lierte Beschreibung an dieser Stelle verzichtet werden 
kann . 

Das Stutzrohr 2 ist fest mit einem Rahmen 16 verbunden, an 
welchem ein Sitz 17 montiert ist und welcher eine Hinter- 
achse 18 mit Hinterradern 19 tragt . Das Stutzrohr 2 und 
das Gabelrohr 3 bilden somit einen Lenkkopf 1. 


In dem Stutzrohr 2 ist erf indungsgemafi ein Kulissenelement 
6 angeordnet, welches im wesentlichen zylindrisch ausge- 
bildet ist und mit Spiel in dem Stutzrohr 2 aufgenommen 
ist. Das Kulissenelement 6 ist mit einer mittigen Ausneh- 
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mung versehen, durch welche sich das Gabelrohr 3 er- 

streckt. 


In dem Stutzrohr 2 ist em Langsschlitz 9 ausgebildet, 
durch welchen sich ein Verbindungselement 10 erstreckt, 
welches sowohl mit einem Schieber 11 als auch dem Kulis- 
senelement 6 verbunden ist, beispielsweise mittels emer 
Schraube 20 (siehe Fig. 2 und 4). Bei dem gezeigten Aus- 
fuhrungsbeispiel ist das Verbindungselement 10 einstuckig 
mit dem Schieber 11 verbunden und erstreckt sich in eine 
Ausnehmung 21 des Kulissenelements 6. 

Das Kulissenelement 6 weist an seinem stirnseitigen oberen 
Bereich zwei symmetrische, einander gegenuberliegende An- 
satze 12 auf, welche jeweils seitliche Anschlagf lachen 7 
haben. Die Gestaltung der Ansatze 12 ist in der Draufsicht 
teilkreissegmentartig, so da/3 die vier Anschlagf lachen 7 
Deweils symmetrisch zueinander angeordnet sind. 

Zurtickversetzt zu den Anschlagen 12 sind bei dem gezeigten 

AusfUhrungsbeispiel an dem Kulissenelement 6 zwei Rast- 

elemente 8 vorgesehen, die jeweils durch eine Ausnehmung 

13 gebildet werden. Wie sich aus Fig. 6 ergibt, konnen die 

Wandungen der Ausnehmung 13 federnd ausgestaltet sein, um 

exne losbare Verrastung eines bolzenartigen Riegelelements 

5 beim Hochschieben des Kulissenelements 6 sicherzustel- 
len . 


«xe in den Fig. 2 bis 5 gezeigt, ist an dem Gabelrohr 3 
Bin sich beidseitig erstreckendes, bolzenartiges oder 
stiftartiges Rlegelelement 5 vorgesehen. Dieses dreht sich 
somit mit dem Gabelrohr 3, wenn ein Lenkerausschlag erfol- 
9«n son. Der Lenkerausschlag „ird durch eine Anlage des 
Riegelelements 5 gegen die Anschlagtlachen 7 beqrenzt 
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ist. 


Fahrzeug-Lenkkopf nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafl das Kulissenelement (6) 
zumindest einen stirnseitigen Ansatz (12) aufweist, an 
welchem die Anschlagf lache (7) ausgebildet ist. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwei zueinander gegeniiberliegende, zu- 
einander synunetrische Ansatze (12) mit jeweils zumin- 
dest einer Anschlagf lache (7) vorgesehen sind. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die zugeordneten Anschlagf lachen (7) des 
Kulissenelements (6) die Drehung des Gabelrohrs (3) 
beidseitig auf einen vorgegebenen Winkelbereich be- 
grenzen. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Winkelbereich jeweils beidseitig 45° 
betragt. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daiJ das Rastelement (8) in 
Form zumindest einer stirnseitigen Ausnehmung (13) zur 
Aufnahme des Riegelelements (5) ausgebildet ist. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach einem der Anspruche 5 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Ausnehmung (13) zul 
stirnseitigen Ansatz (12) ruckversetzt ist. 

Fahrzeug-Lenkkopf nach einem der Anspruche 6 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Ausnehmung (13) mit tig 
zwischen den beiden Ansatzen (12) angeordnet ist. 










